Triumph TR 6 er en af
~de abne biler, der

har sit publikum
herhjemme. Den har
altid veaeret et godt
tilbud, takket veeret sin
6-cylindrede motor

. 0g gode fart-
praestationer. Selv om
forurenings-
bestemmelserne har
tappet den lidt for
kreefter, er den stadig
vk en af de

- hurtigste abne vogne.

- Og sa er d
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Den har altid vaeret

sig selv, TR 6eren med

det kantede preaeg,
de store hjul og den
traekvillige 6-cylin-
drede motor.
Avanceret koreteknik
bider ligesom ikke
pa den. Skal vi rigtigt
sztte den i bas, ma

den narmest betegnes

som en kraftig,
komfortabel og let
betjent vogn, specielt
beregnet for egoistisk
transport.

sportsvogn. Hele bilens funk-
tionsseet med den gode ret-
ningsstabilitet, den kraftige 6-

cylindrede indsprejtningsmo-
tors gode sejtrek, og den sin-
dige understyringskarakteri-
stik sammen med bremsernes,
gearskiftets og den evrige be-
tjenings lette funktion, ger den
til et behageligt keretsj at be-
tjene. ’
Det kan veere lidt ligegyl-
digt, om man kerer i 3. eller 4.
gear, der er alligevel kraefter
nok til at overhale. »Gik vi
lidt for steerkt ind i svinget?
- S&a drejer vi bare noget mere
pa rattet.« Og si videre.
Avanceret kereteknik bider
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ligesom ikke rigtigt pad denne
bil. Den er nsrmest umulig at
smide ind i en fraek kurve i
kontrolleret firehjulsdrift, som
det med fryd kan lade sig gere
i visse andre sportsvogne. For
presser man Triumph TR 6 for
hardt, er der fare pa feerde.
Man kan opna rimelige kurve-
hastigheder med den ved at ga
fornuftigt ind i kurven og sa
presse den hardere og hirdere
igennem med de mange heste-
kreefter.

Den uafhsengige baghjulsop-
heengning har pid god vej sa
godt et greb, at man kan give
fuld gas pa et temmelig tidligt
tidspunkt i svinget. Men hele

Ra, kantet og kraftbetonet ser
Triumph TR 6 ud, og den holder
stort set. hvad udseendet lover.
Frontmonteret spoiler horer til
73-detaljerne pa den. Det giver
bedre stabilitet ved hojere ha-
stigheder.

Nar kalechen er nede, deekker
den faktisk helt for »nodsaedet«
bag forssederne, og det betyder,
at man undgar trazk ned omkring
benene. Aben korsel er dermed

vaesentlig behageligere end i mange andre vogne inden for katego
rien, da TR 6erens vindspejl dakker godt.

denne metode beviser faktisk
blot, at TR 6eren i sine »rene«
kereegenskaber ikke er ud-
praeget hurtig i kurvekersel.

Tilmed kan spegen ogsa bli-
ve for god, for slipper man
speederen fra kraftig gasgiv-
ning, vil vognen skaere skarpt
ind i kurven og skal styres
kontra aldeles omgdende.

Det er dog ikke rimeligt at
diskvalificere vognen aldeles
pé denne skenhedsplet, for den
er faktisk ikke appellerende
for sidelsens kersel, og i ho-
vedsagen vil man ferst forlade
sig pd dens gode kraftover-
skud, nidr man kan se vejen
rette sig ud foran sig.

BiLEN

Skal ikke veere
elitegymnast for at
komme ind og sidde

Komforten er p4 mange mader
over, hvad man normalt bliver
budt pa i tossedere. Det er en
tilfredsstillelse, at man kan
bringe sine 185 centimeter ind
bag rattet uden at vare elite-
gymnast, og sidde afslappet
med god ben- og fodplads med
rat og pedaler i lige linje med
sig selv.

Triumph TR 6 virker udefra
noget smal, selv om re-design
nogle gange har hjulpet pa den
ting. Indeni er der imidlertid
udmaerket albueplads, hoved-
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=@jden under kalechen er fin,
=dsynet frem og op det sam-
- ==, og jeg kan desuden ikke
== at kalechen er mere ud-
= nsbegrensende bagud end
- mange moderne biler,

Behagelig at kere med
kalechen nede

“zlechen er bade rimeligt teet

=z stejsvag, og det mi noteres
- =om et stort plus, at TR 6eren
=r ganske komfortabel at kere
. med kalechen nede. Det er
==turligvis nedvendigt at have
== svaer kerejakke pa og en
=od hue (styrthjelm?) ned over
srerne, men Triumphen er

=ladsforholdene er bedre end TR 6erens smalle udseende kunne antyde. Ind og udstigning foregér uden
= «kedarer, og pladsmeessigt er der ogséa sat af til nogle ordentlige »manner«.

praktisk talt fri for de vold-
somme vindsted, der pa visse
andre vogne sldr om bag vind-
spejlet og helt ned i fodrum-
met, s4 man nesesten skal kere
med motorcykelbriller og lan-
ge underbukser.

Stejniveauet fra motor og
undervogn er ogsa ganske lavt.

Kalechen er for evrigt rime-
lig let at operere, men eventu-
elle kebere ber betinge sig
ekstraordinser garanti eller
udskiftning af de tryklase, man
er begyndt at benytte til ka-
leche, kalecheovertraek og ton-
neaudaekken. De er af plast og
knaekker for et godt ord, og
ber skiftes med de gammel-

dags metaltryklase, selv om de
kraever pasning.

Bag fors=derne er det tradi-
tionelle »hundeszde«, som er
udmeerket til at smide et par
tasker fra sig pa. Som ned-
s2de egner det sig kun til
mindre bern, og nar kalechen
er sldet ned, kan de nappe
vaere der.

Det er nu ogsi ligegyldigt,
for disse »nedsseder« har altid
veeret befordrende for trak
ned om fedderne i 4bne vogne,
s4 netop den ringe plads bag
forseaederne i Triumph TR 6 er
medvirkende til komforten for
dem, der skal sidde pa forsze-
derne. a2

‘Mal og vaegt: Leengde/bredde

Teknisk set

Pris: Ca. 68.000 kr. excl. lev.
Opbygning: 2-ders, 2-szdet
aben vogn med chassis. Mo-
tor for og treek pa baghjule-
ne. Tandstangsstyring.

Motor: 6-cylindret, 4-takts
reekkemotor med topventiler,
sideliggende knastaksel og
Lucas  benzinindsprejtning,
vandkelet. Boring/slagleng-
de: 74,7/95 mm. Slagvolumen:
2498 cm?®. Kompressionsfor-
hold 9,5:1.

Transmission: 4 fuldsynkroni-
serede fremadgdende gear
(overgear fra 2. fas ekstra,
fabrikat Laycock), ter enkelt-
pladekobling.

Bremser: Tokreds servosy-
stem med skiver for og trom-
ler bag.

Undervogn: Foran tvaersving-
arme med skruefjedre og te-
leskopsteddeempere samt
kreengningsstabilisator. Bag-
til skra svingarme med skrue-
fiedre og stempel-steddeem-
pere.

/hojde: 394/147/127 cm.
Akselafstand: 224 cm. Spor-
vidde for og bag. 128/128 cm.
Veegt 1092 kg.

Preestationer: 0-100 km/t: 9,4
sek. Topfart: 180 km/t.
Importer: DOMI A/S, Sdr.
Ringvej 35, 2600 Glostrup. -
TIf.: (01) 96 14 00.
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